                                             Во владениях Масим-хана.
                                                           Два сезона.
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  Разглядывая топографическую карту, видишь пестрое сплетение символов, которые постепенно складываются в картину. Вот линии горизонталей собрались вплотную – склон воображаемой, но совершенно реальной горы, видно, крут. Или здесь, в склоне, линии «выстроили» уступ. Интересно, похож ли он на самом деле на дозорную башню в крепостной стене?  А там, выше, плотно идущие горизонтали вдруг расступились, образуя плато.  Насколько же ровна эта «площадка»?  
 Рельеф горной части Башкирии действительно очень изрезан, и карта, отражая на своей плоскости это трехмерное великолепие, насыщена информацией. А ещё тут дороги, населенные пункты, мосты и всё остальное - дело рук человеческих.  Топографическая информация -  не все, что есть на карте. Ещё есть названия. Именно они  наполняют особым  смыслом  простое изображение на бумаге. Названия на карте отражают историю. По крайней мере, тот её период, когда люди, существуя среди безымянных и безликих поначалу гор и рек, дали им имена. Имена, которые  зазвучали однажды прозрачной горной речушкой  вроде Гремячки, или    поднялись отвесной стеной скалы Мамбет, приоткрывают прошлое для нас.  И мы, путешествуя с рюкзаком за плечами или за рулем машины, не только проходим километры или преодолеваем сложности,  но и листаем книгу истории. Надо только вслушаться в окружающие нас названия…
Герой башкирского эпоса «Бабсак и Кусэк» хан Масим,  судя по всему, таковым стал не зря – много всего совершил, племена разрозненные объединил. Возможно, существовал и в реальности, был историческим персонажем, а не просто литературным героем. В любом случае память о нем осталась не только в строчках четверостиший. Его именем названа  гора Масим, крайняя вершина в одноименном хребте. Масим  -  самый южный «тысячник» в цепи всего уральского хребта. Гора выделяется среди рядом стоящих вершин не только своей высотой и своеобразной формой, но и наличием скал-останцев на своей вершине. Один из останцев, носящий название «Девичья скала», до сих пор имеет определенное обрядовое значение у местных жителей. 
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Выбирая в 2011 году с RA9WDX маршрут очередной  «осенней» радиоэкспедиции, остановились на Бурзянском районе, RDA BA-45. Радиолюбителями этот район «засвечивается» в эфире нечасто, и потому активировать BA-45 было очень интересно. Район этот целиком горно-таежный, соответственно с выбором позиции вопрос не стоял. Разворачиваться надо только на возвышенности. Какая работа в эфире из «ямы» речной долины или густого леса? Да и получается уже традиция – работать с горы. Помимо очевидных, с точки зрения радиосвязи преимуществ, расположение позиции на горе дает обзор. Так здорово видеть панораму на десятки километров прямо из «радиорубки»! Правда, это когда в горах лишь ясная погода.  О горе Масим мне приходилось слышать и раньше. Но это была только поверхностная информация. Хребет где-то на юге, наверное, весь в лесу, не высокий. Так Масим долгое время оставался в стороне от наших зимних и летних маршрутов. И вот, просматривая карты в поиске «подходящей» горы для ВА-45, мы увидели его… 
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  RV9WMZ сразу подтвердил свое участие и подключился к подготовке экспедиции. По телефону Сергей  выяснил, что интересующая нас гора находится за территорией национального парка и заповедника. Для посещения она  открыта, никаких разрешений оформлять не надо. Интернет не дал нам огромного количества ссылок на рассказы «покорителей», лишь пару-тройку отчетов разной давности и немного фотографий.  Нам вполне хватило и этого, чтобы выяснить путь к вершине, заранее наметить  места для разворачивания позиций. Космические снимки поведали, что большая поляна на склоне, чуть ниже основной вершины, позволит развернуть не то что наши походные антенны, но и целое антенное поле на НЧ диапазоны. И что на вершине горы Бельялань высотой 770м, что примерно на полпути до цели от ближайшей деревни, есть полянка поменьше, на всякий случай. А как же дорога? Не те сотни километров местами ровной,  местами не очень, дороги с твердым покрытием, а всего десять сантиметров пунктирной линии лесной «грунтовки», карабкающейся  по горизонталям карты, нас волновали больше всего. Нам было известно лишь то, что летом, на обычной «Ниве», товарищ добрался достаточно близко к  вершине. И путь ему  совсем не показался легким. На какой технике местные ездят на верхнюю поляну косить траву, мы могли только догадываться. Но то, что в осеннюю распутицу путь будет для нас очень непростым, не вызывало сомнений. Само по себе преодоление бездорожья, конечно, захватывающее занятие, но в нашем случае это лишь способ добраться до намеченной точки. Хотелось бы доехать, сохранив силы и материальную часть для не менее важной цели – работы в эфире.
 У RV9WMZ комплект аппаратуры и антенна отлично отработали в предыдущей поездке на  хребет Крыкты-Тау  и остались без изменений. Наш «экспедиционный» антенный комплект  был полностью переделан. Хорошо поработавший, но неудобный в сборке вертикал MFJ-1793 был убран в резерв, вместо него была изготовлена телескопическая антенна-мачта высотой 13 метров, с емкостной нагрузкой из двух проводов десятиметровой длины. Вместе с уже имеющейся системой радиалов  и тюнером АН-4 у основания, система создавалась как быстрая в развертывании и достаточно эффективная для диапазонов от 3,5 МГц и выше. На 160м – как резервная. [image: image9.jpg]


С тюнером, включенным «в обход», антенна имеет резонанс значительно ниже начала CW-участка диапазона 80м. АН-4 спокойно компенсирует вызванную этим  реактивность, зато снижается влияние потерь в лежащей на земле  системе радиалов. Мы сознательно отказались от любых трапов и контуров, так как  слой льда на полотне антенны полностью обесценивает время, потраченное на их  установку и настройку. Антенна рассчитана как нерезонансная для любого диапазона, но это никак не снижает  эффективность, а лишь обеспечивает удовлетворительные условия для работы тюнера, её неотъемлемой части.   Т-образная конструкция вертикального излучателя позволяет при небольшой высоте иметь приемлемую эффективность как на DX-трассах, так и в работе с Европой на НЧ диапазонах. Очевидно, что на ВЧ диапазонах диаграмма направленности такой антенны далека от оптимальной. Но в этом и есть компромисс. Тем более что нам отвечают практически все, кого слышно.    Для  работы на «Top Band» - диапазоне 160м - ранее  мы пробовали «змеевую»   полуволновую  антенну и самодельное СУ на параллельном контуре в основании.  Перебрав, в процессе экспериментов различные конструкции воздушных змеев, наконец, остановились на «мягком» бескаркасном змее – параплане. [image: image10.jpg]


Огромная подъемная сила сочетается в нем с практически мгновенной готовностью к полету.  Самодельное СУ, неудобное тем, что нужно каждый раз бегать и  подстраивать контур, было заменено на выносной «айкомовский» тюнер АТ-130. Сам провод из «полевки» удлинен до примерно 5/8 лямбда.  Добавлены противовесы. Теперь  уже не важно, под каким углом к земле расположился излучатель, если так вообще можно выразиться про провод, болтающийся вместе со змеем  по небу. Кроме того, появилась возможность использовать эту антенну и на других диапазонах. Был бы только ветер…
                                                Сезон 2011
Дату выезда назначили на 4 ноября. Четыре дня праздников. В принципе достаточно для того, чтобы добраться до гор, проехаться по легкому бездорожью, развернуть и свернуть позицию. А в оставшееся время поработать в эфире. Прогноз обещал нам похолодание, значит, в горах уже будет зима и ляжет снег. С одной стороны, это хорошо: раскисшие после  дождей лесные дороги подморозит, и нам проще будет пробираться по ним. С другой стороны, на зимней резине ехать будет сложно,  если грязи всё же не удастся избежать. А нетолстый слой свежего снега нам не помеха!  Собираться долго не пришлось, оборудование и снаряжение заняли свои привычные места в машине.  Уточнился и состав экспедиции:  RV9WMZ, RX9WT  и  RV9WNL. В самый последний момент заболел и остался дома RA9WDX. Жаль, конечно, но здоровье дороже. Известный уфимский автопутешественник Алексей Тулупов обещал подъехать днем позже, по нашим следам.  

Утром 4.11.2011 наша небольшая команда встретилась сначала в УКВ эфире. Немного погодя все машины были уже на месте сбора, за поворотом на Аэропорт. 
Так началась наша первая поездка к Масим – хану. 
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 Дорога от Уфы до Бурзянского района живописна, с несколькими перевалами и серпантинами, почти как в «настоящих», больших горах. Перевалы встретили нас снегом. В одночасье мы перенеслись из хмурого осеннего города в сверкающую зиму. За райцентром, селом Старосубхангулово, кончился асфальт, дальше - «гравийка».  У деревни Киекбаево
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 мы, наконец, свернули  на лесную дорогу, обозначенную пунктиром на карте - «километровке»...   

   Впереди - первый подъем. С  трудом берем его. Под нетолстым слоем снега спряталась  скользкая как мыло грязь,  вперемежку с листвой. Дальше - еще сложнее. Глубокие колеи, промоины, в которых можно положить набок машину, и просто топкая грязь подо льдом. А дорога  упрямо карабкается всё выше и выше.  Более легким и маневренным «Нивам» пока удается  проскакивать все препятствия с ходу или объезжать их. А вот «Ленд-Крузеру»  RV9WNL сложнее. Тяжелый внедорожник, стеная мощным двигателем, с трудом едет вверх прямо по глубокой колее. Наконец, повиснув всеми колесами, машина  окончательно встает. Лебедки на  TLC у Андрея нет, «дернуть» его вверх легкой «Нивой» нереально. Остается только поднимать машину реечным домкратом за колеса  и подкладывать под них «дрова». Вооружившись бензопилой и топором, команда дружно отправляется  на лесозаготовки. В итоге, участок с глубокой колеей «облагорожен», машина вытащена, но эта злосчастная  сотня метров отнимает у нас не один час драгоценного времени. Солнце, тем временем, неумолимо бежит коротким путем по осеннему небосводу. Стараясь наверстать упущенное время, гоним дальше по заснеженной лесной дороге без разведки, ломая лед промоин и врубаясь по фары в месиво из снега и грязи. Вскоре  наш небольшой караван выбирается на хребет, [image: image13.jpg]


где значительно холоднее и мороз уже большей частью сковал льдом грязь. Но здесь же осознаем, что засветло  до желанной вершины мы уже  никак не успеваем. К тому же карта предупредила, что впереди нас ждет «засада» в виде заболоченной седловины и ручья поперек пути. Оценив ситуацию, решаем двигаться только до запасной «площадки» – поляны на вершине горы Бельялань и вставать там.  Засветло  ставить антенны и разворачивать лагерь гораздо удобнее. На поляну выезжаем к пяти часам. Она оказалась достаточно большой, чтобы разнести на необходимое расстояние позиции  RV9WMZ и RX9WT. У RV9WNL  «полевой» антенны нет, есть только автомобильный  комплект аппаратуры. Выбрать место для «бивака» ему проще. Разъезжаемся по краям и приступаем к установке антенн. Наши машины практически в пределах взаимной  видимости, но все равно достаточно далеко, чтобы чувствовать себя  одной «тесной компанией».  С этого момента мы больше стали похожи на экипаж большого бомбардировщика.   В воздухе они вроде как все вместе, а вырваться из своего тесного личного пространства, например, - из кабины хвостового стрелка, - и собраться рядом до окончания полета толком и  не могут. И всё общение только через гарнитуру СПУ.
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      С раннего утра мы ничего не ели, но желание поскорей развернуть позиции заглушает голод.  Сергей быстро ставит  свой  вертикал, на верхушку которого, как на топе корабельной мачты, взвивается флаг.  Моя антенна выше и тяжелее, один я установить её не могу. Зову помощь по УКВ. Сергей и Андрей приходят, протоптав по снегу тропинку, каждый от своей машины. Три пары рук быстро делают свое дело. Антенна, отряхиваясь и волоча по  снегу оттяжки и провода емкостной нагрузки, наконец, встает во весь рост. Остается своими силами только расправить провода «шляпы», размотать по снегу проволочную паутину противовесов, смонтировать тюнер и протянуть до машины кабели…      
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   Сергей тем временем быстро раскинул свой шатер и запустил «движок». По УКВ узнаю от него, что GSM связи на поляне нигде нет, и на «кластер» рассчитывать не приходится. И, ещё то, что нас действительно ждали  в эфире.  RV9WMZ  быстро заканчивает разговор - у него уже свой «пайлап».  До самого южного «тысячника» Урала мы немного не доехали, но и с запасной позиции ВА-45 «зовут» совсем неплохо!    Быстрее заканчиваю со своей радиорубкой. Столик, аппарат и ключ встают на свои места. Осталось только подключить антенну. За секунду тюнер настраивает её на «сороковку», и  машина наполнилась звуками эфира. С трепетом кручу ручку трансивера.  В кристально чистом эфире колокольчиком звучит «морзянка». Чуть выше по частоте журчит «цифра». Маяки, словно соревнуясь между собой, толкаются на одной волне, «отстукивая»  свои   буквы.  За бортом морозный вечер, а в машине тепло и уютно. Я закрылся от внешнего мира в полумраке кабины, но от кончиков моих пальцев, вращающих ручку настройки,  протянулись незримые нити. Пройдя через хитросплетение деталей и проводов, вырвавшись на простор  радиоэфира, они пронеслись до других континентов. Чтобы вернувшись ко мне, оживить черную «коробку» радио и наполнить звуками со всего света мой тесный мирок, где шумит под чайником примус и негромко стучит холостыми оборотами мотор.
   Отработав в эфире чуть больше получаса, «волевым» решением  выключаю трансивер. Нужно решать бытовые проблемы, да и усталость за день накопилась немалая. Пора ужинать и отдыхать. А завтра пусть будет хоть целый день в эфире. Вот если бы был рядом напарник! Пока один занят в «обеспечении», другой продолжает работу в эфире. Именно так мы и работали со Славой, RA9WDX, в предыдущих поездках. Но теперь всё приходится делать одному. На ночлег устраиваюсь в машине. Чтобы расстелить один спальник вполне достаточно места в салоне, а возиться с палаткой нет никакого желания. За бортом ночная метель.
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          Утро 5 ноября встретило легким морозом. Метель, бушевавшая всю ночь, успокоилась. Северный ветер немного разогнал снеговые тучи, за ночь засыпавшие поляну так, что исчезли все тропинки и следы колес. Первым делом завожу машину,        из спального мешка дотянувшись   до замка зажигания. Пока салон прогревается, можно еще немного поваляться. Так же, не вылезая из спальника, разговариваю с RV9WMZ по УКВ. Сергей тоже проснулся и занимается бытом. Скачущий по опушке леса слабый луч фонарика ненадолго выхватывает  из темноты его позицию. Но вот  яркий свет лампы-переноски осветил засыпанный снегом   шатер. Это Серега запустил «движок». Пора и мне вылезать из «берлоги». Время, которое вчера сэкономил на установке палатки, теперь приходится тратить на приведение салона в рабочий вид. Но то, что это приходится делать не на морозе, конечно, радует. Сначала салон принимает вид кухни,  наполняется паром и запахами пищи. И лишь после этого начинает превращаться в «радиорубку». Столик, сложенный на ночь, встает на свое место. Трансивер, переночевавший на водительском кресле, еще не прогрелся и ведет себя немного «заторможено». Но кто же будет его ждать? Скорее в эфир, там согреемся!
         Короткое «CQ de RX9WT/P  QTH BA-45» на   7020 кГц не остается без ответа. Стефан, DL1NKS, видимо дежурит на частоте и громогласно дает рапорт «599» практически мгновенно. За последующим моим «QRZ?» сразу образуется небольшой «пайлап». Но через полчаса темп начинает снижаться. Передавать вызов более двух раз становится не интересно. И когда темп снижается с 3 до 1 QSO в минуту, делаю QSY на 14 МГц. В телефонном участке слышна работа RV9WMZ. Сергей скороговоркой проводит одну связь за другой. Его передача совершенно не мешает приему в CW- участке. Становлюсь на  частоту RDA и даю общий вызов. И опять отвечают незамедлительно. Через 10 минут после первой связи с UA3U темп достигает 4 QSO в минуту – мой личный RDA рекорд! Громко слышно и  Азию и Европу. Некоторые любители RDA «двигают» S-метр трансивера почти до упора.  Но у меня для всех один ответ: «599 TU». В 04.44 GMT, наконец, первая связь с земляком, UA9WOB. Василия из г.Ишимбай слышно негромко и с замираниями.  Теряюсь в догадках о пути радиоволн, ведь между нами добрая  сотня  километров гористой местности. Скорее всего, положительно сказывается высота нашей позиции. Передав Василию «73»  опять погружаюсь в ставший привычным ритм: «Позывной, 599, TU». Темп постоянно держится 2-3 связи в минуту, хотя прохождение, похоже, ухудшается. Уровни  сигналов постепенно снижаются, самые громкие - не более семи баллов по S-метру. Но полное отсутствие помех позволяет записывать с первого раза и совсем слабые сигналы, на которые S-метр вообще не реагирует.   В 06.00 GMT, исписав позывными несколько страниц лога, снимаю наушники и выключаю трансивер. Нет, не потому, что перестали звать. Даже после того, как объявил QRT для отдыха и обеда, было слышно несколько энтузиастов, продолжающих упорно вызывать RX9WT/P. Обязательно всем отвечу, только чуть позже! 
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Оживает динамик УКВ радио. На «трафике» Сергей жалуется на прохождение. Темп его работы,  отличный утром, к полудню упал. Неожиданно в нашу беседу вклинивается еще один корреспондент. Сквозь шумы разбираем голос Алексея Тулупова. Он уже не так далеко и начал подъем. Для его подготовленного «до зубов» внедорожника дорога до нашей поляны особой сложности составить не должна.     Возбужденный и одновременно уставший от проведенной на одном дыхании почти трехчасовой работы в эфире,  топаю по свежевыпавшему снегу на позицию к RV9WMZ.  Недолго пробыв в «гостях», возвращаюсь. Пора заняться антенной на «Top Band». Пока есть ветер достаточной силы. 
«Змеевую» антенну ставить, в принципе, очень просто. Достаточно вбить в грунт кол, прицепить к нему и размотать полотно антенны. К другому концу проволоки цепляется змей….
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Наполнившись ветром, бесформенный комок цветного нейлона и шнурков в одно мгновение превратился в трепетное, упругое крыло. И, зазвенев на высокой ноте нитями строп, аппарат рванулся в небо.  Сто метров «полевки» сдержали напор и, вытянувшись в струну, загудели на ветру. Два коротеньких противовеса разматываю прямо по снегу.  Кабели «задубели» на морозе,  приходится быть  осторожным, чтобы их не сломать. Тюнер АТ-130 встает на свое место. Всё, готово. Антенное поле на вершине горы Бельялань пополнил «наклоненный» GP. Временами, когда ветер у земли стихает, змей встает практически вертикально. Но когда порывистый ветер налетает на опушку леса, змей начинает метаться из стороны в сторону, и наклон антенны становится сильнее. В эфире на НЧ пока полная тишина,  лишь иногда потрескивают разряды от снеговых облаков. Прохождения ещё нет. Но вечер обещает быть интересным. Только бы ветер не стих к ночи…. 
     После обеда большинство решает ехать на вершину. RV9WMZ и RV9WNL, взяв фотокамеры, садятся в машину Алексея.   Пробивая колею в свежевыпавшем снеге, «Патриот» быстро скрывается за поворотом лесной дороги…
 Возвращаюсь на свою позицию, включаю на дежурный прием «Моторолу». Связь  с экипажем на УКВ отличная, и она должна быть до самой вершины. А вот на КВ какая-то  подозрительная тишина. Подключив ранее лежавший без дела микрофон, пробую работать SSB на общий вызов. Но едва набрав с десяток QSO, бросаю это дело и перехожу в телеграф. Тем временем команда «автовосходителей» добирается до ручья. 
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Пытаясь с хода пройти его заболоченную  пойму, «Патриот» Алексея прочно «сел».       Вслушиваясь «одним ухом» в КВ, другим принимаю из «Моторолы» очередную  сводку: «Разбортировались, меняем колесо…» «Не хватает троса для лебедки…» Лишь через пару часов, усталый голос Андрея,  RV9WNL сообщает: «Выбрались, едем обратно…»
 День подходит к концу, потихоньку начинают оживать НЧ диапазоны. На 7 МГц отвечают вяло, но продолжаю упорно работать на общий вызов, периодически прослушивая 80 и 160 метров. «Восьмидесятка» молчит, а вот на 1,8 МГц стали появляться первые признаки активности. Ветер дует ровный, значит можно браться за «Top Band»!   Разрезав проволокой наметенный за день снег, змей взмывает и исчезает в темноте неба. 
В телеграфном участке пока еще нет никого, а в SSB  слышно несколько местных позывных. В 12.39 GMT провожу первую связь с RV9WCU из Ишимбая.  Корреспонденты не удивляются моему  негромкому сигналу.  Но услышав, что походная антенна у меня - вертикал 5/8 лямбда, а не 12-ти метровый «шнурок», похоже, не очень-то и верят…   
Сработав с RM9WS, заканчиваю работу «на поиск» и даю, наконец, первое CQ. Удивительно, но европейские и азиатские станции потихоньку начинают подходить на мой вызов. Самое интересное: чем дальше  от меня корреспондент, тем выше рапорт.   Антенна работает замечательно!
 Через час ветер становится порывистым. В слишком сильные порывы змей пикирует и шлепается на снег. Приходится выскакивать из машины и пускать его заново. Понятно, что для такой антенны полянка явно тесновата. Надо не менее 100 м открытого пространства во всех направлениях от «якоря».  И действительно, следующая «посадка» происходит уже в сторону, на деревья. Сдернуть змей за проволоку даже не пытаюсь, так он может окончательно запутаться в кроне. Отложив решение проблемы до светлого времени суток, переключаюсь на 3,5 МГц и штырь. В ответ на недолгие «CQ», на телеграфную  RDA-частоту подходит RM8W. Открутив скорость ключа, сообщаю о последних событиях и «достижениях». Прихваченные морозом пальцы и волнение сказываются на качестве моей передачи, но Андрей тактично не обращает на это внимания. Под конец нашего радиообмена провожу QSO и с Риммой, R8WM. 73 и 88 звучат в эфире. Огромное спасибо за поддержку и пожелания! Спот, закинутый RM8W, активизировал на какое то время работу, но начавшийся телеграфный тест внес свои коррективы. Мощные сигналы участников, ставших вплотную выше и ниже по частоте, мне мешают не сильно,  фильтр 250 Гц и неплохо отстроенный приемник трансивера позволяют работать. Но передаваемый мною номер RDA становится, в конце концов, совсем не актуальным.   Очередной спортсмен, не получив от меня контрольный номер, просто встает здесь на общий вызов, для приличия лишь чуть крутанув валкодер в сторону.  Воздав должное тому, кто придумал соревнования в эфире, делаю QSY на 10 МГц. За пару минут провожу связи с E51NOU и 3D2T, без труда пробившись в толчее вызывающих их станций. 
Остаток экспедиционного рабочего дня работаю на общий вызов здесь, на «тридцатке». Ажиотажа нет, но аппаратный журнал продолжает неспешно заполняться. Проведя в 21.57 по местному времени QSO с YL2EC, завершаю работу в эфире. На сегодня хватит.
  Вооружившись фонариком, рассовав по карманам консервы и сунув за пазуху «согревающее», иду на позицию RV9WMZ. Ночь выдалась  ясная, и мороз совсем не по-осеннему щиплет лицо.  В присыпанной снегом ярко освещенной палатке, ставшей кают-компанией, царит оживление.
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  7 ноября в эфире нет соревнований, и прохождение, «потрёпанное» накануне магнитной бурей, наконец-то идет на подъем. Едва проснувшись, пробежался по НЧ диапазонам -  отчетливо слышны сигналы DX-экспедиций. Шума нет абсолютно никакого, можно даже «Preamp» держать постоянно включенным. Европа еще «спит». Остается только, подгадав «split up», звать, звать….

   Но сегодня у меня день сборов. Точнее – раннее утро. И, к сожалению, совсем не до DX.   Вчера, когда все нормальные люди не спеша собирались, до упора сидел за трансивером, «подметая» по WARC  диапазонам остатки интереса к RDA BA-45. Теперь, разгребая снег, в темноте начинаю сворачивать свою позицию. 28 радиалов, два яруса оттяжек, провода емкостной нагрузки, мачта, кабели. Всё приходится очищать от снега и льда, сматывать, упаковывать и крепить. То, что было единой, «живой» системой, но рассредоточено по большой площади поляны, теперь разделено, и постепенно заполняет ограниченный объем машины.  Параллельно процессу сборов нужно еще и успеть позавтракать….
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    Слова «Гора не хотела отпускать», бывает, встречаются  в литературе, посвященной альпинизму. Ураганный ветер, лавины и прочие опасности нередко   делают спуск с вершины и возвращение не менее сложными и опасными, чем само восхождение. Хан Масим, в своем нежелании отпускать нас, не стал насылать нам  ужасы больших гор, а просто сделал так, чтобы машины не сдвинулись с места. Точнее не сдвинулась с места только моя машина. За трое суток стояния на поляне она фактически  примерзла всеми четырьмя колесами. 
    Вооружившись длинной отверткой и газовой горелкой, лезу по снегу под машину, освобождать от ледяной хватки привода и тормоза. Отогревая горелкой замерзшее «железо», приходится не забывать и про себя. Несмотря на толстые, защищенные резиной перчатки, пальцы мерзнут нещадно.  В конце концов, «пляски с бубном» дают  положительный результат. Под одобрительные возгласы, и при помощи троса машина все-таки трогается с места. Гремя льдом, собравшимся под защитой, и с терзающим душу водителя скрежетом со стороны заднего моста, обросшая сосульками «передвижка» медленно, словно прихрамывая, занимает место замыкающего в походной колонне….
    Сезон 2011 завершен. Хан Масим приоткрыл врата и пустил нас, но своей властью позволил  сделать лишь только то, к чему мы были действительно готовы. За спиной осталась изрезанная нашими следами заснеженная поляна у вершины Бельялань. Зима очень скоро скроет под сугробами всё, - и следы и дорогу. До самой весны. Впереди – путь домой. 
                                                          Сезон 2012
   Завершив сезон поездок, радиопутешественники ещё с осени разложили по  стеллажам в гаражах свои «боевые телескопы», бухты кабеля и коробки с оборудованием. Внедорожники, хранящие на своих боках следы лесных приключений, стали рядовыми городских пробок и суеты. Походные трансиверы, познавшие настоящий, нетронутый цивилизацией эфир, теперь  стоят в тепле на полированных столах. Но вместо легкого шелеста, издали принесенного радиоволнами, да нечастого треска атмосферных разрядов,   теперь им  приходится иметь дело с  жестким, подобравшимся вплотную к антеннам, шумом городской жизни. Зима – это сезон затишья.   Но именно зимой, в тепле  городской «радиорубки» или, наоборот, в лесу у походного костра, крутя ручку настройки «Дегена», начинаешь думать о будущих поездках и антеннах, взметнувшихся к небу среди гор. Собственно говоря, никаких других вариантов в мыслях и не было – только Масим. Закончить то, что не удалось в прошлом году. 
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1 Октября, ранним утром, RA9WDX и RX9WT, взяв  неделю отпуска и всё остальное, необходимое для автономного путешествия, сели в машину и покатили на Масим. Мы не смотрели на прогнозы, не искали обязательных попутчиков. Лишь предупредили друзей по увлечению, что едем сначала в ВА-45 - на Масим, а после – как получится. И направились к цели со всей решимостью, и, одновременно - c полной отрешенностью от всего остального, как отправляются в одиночное плавание.  С этого момента всё превратилось  в цепь предвиденных и непредвиденных сложностей и событий. И наших действий - спланированных и спонтанных, с улыбкой на лице и с тревогой, а, бывало, и со скрежетом зубов.
    Машина, нетерпеливо подвывая «грязевыми» покрышками, катит по асфальту в потоке скоростных легковушек и фур, словно просясь скорее на проселки, в лес, где на земле лежит мягкий ковер из опавшей листвы и хвои, с каждым оборотом колес унося нас прочь от   городского уюта и рутины повседневных забот. С каждым оборотом приближая к цели, такой четкой, как точка на карте, и, одновременно, «рассыпанной» по пространству и времени как эфир или море… 
      Перевалив по трассе хребты,  попадаем в долину реки Белая, и - в сплошную пелену дождя. Все, что выше нескольких сотен метров, спрятано в непроницаемую, клубящуюся шапку небесной влаги. Съезжая с асфальта, мы должны  заправиться «под завязку» в районном центре, селе Старосубхангулово. Но, едва въехав в райцентр, узнаем – нет электричества. Во всем районе. Единственная заправка не работает, как не работают и все магазины и учреждения. Даже в МЧС аварийного света нет. Только дождь, темные проемы окон и «мертвый» запас топлива в баке. Ближайшая заправка - в Белорецком районе. Разворачиваемся, и, прикинув километраж, гоним обратно в сторону Белорецка.  По всем законам жанра электричества не оказалось и на этой заправке, хотя от Старосубхангулово мы проехали не один десяток километров! От сотрудника заправки узнаем, что электричества нет по причине крупной  аварии на магистральной ЛЭП. Принимать решение нам уже значительно проще, так как оставшегося бензина может не хватить теперь и до Старосубхангулово. Встаем у заправки. Достаем перекус. Нам остается только ждать и созерцать дождь за бортом. Но короткий осенний световой день не очень способствует этому. Не знаю, какой импульс прервал оцепенение и подтолкнул меня, накинув «дождевик», пойти в сторону операторской. Не дожидаясь меня, «заправщик» вышел   навстречу  через служебный вход. Я хотел было спросить его  про  перспективу с электроэнергией, но он успел первым: 
- Ребята, вам очень бензин надо?

 Сказать в ответ «Очень» - было бы всё равно, что ничего не сказать! Две двадцатилитровые канистры «девяностовторого», извлеченные из багажника хозяйской «шестерки», стали для нас просто подарком судьбы. Лишь закончив процедуру переливания  топлива,  вспомнил и спросил про цену. Не моргнув глазом, «хозяин бензоколонки» объявил её, значительно округлив в сторону уменьшения стоимости! Всего-то для упрощения и ускорения расчета под дождем… Нам, готовым отдать за этот несчастный бензин совершенно другие, скажем так – гораздо большие деньги, происходящее стало казаться уже не подарком, а просто Добрым Знаком. И пелена дождя  перестала казаться в тот момент   такой серой и непроницаемой. В баке   плескалось достаточно топлива. Продукты, снаряжение, оборудование и машина - в своем привычном порядке. Нам оставалось лишь умело всем этим воспользоваться…
  За спиной остался райцентр, в одночасье погрузившийся во мрак. А за его околицей  кончился и асфальт. Гравийная дорога, ухабы и булыжники которой  сократили ресурс не одной машины, теперь испытывает на прочность нашу. Вот, наконец, и Киекбаево. Уже не вглядываясь в дисплей навигатора, как в прошлом году, съезжаем на дорожку, уходящую в лес. Лишь останавливаемся на пару мгновений, чтобы перевести рычаги трансмиссии в «боевое» положение. Теперь – только вперед и вверх.
   «Зубастые» колеса, больше подходящие по размеру стандартному «Уазику», в сочетании с небольшим весом машины, открывают для «Шнивы» новые, подчас удивительные внедорожные возможности. Но и требуют  по-особому аккуратного, вдумчивого подхода к преодолению препятствий. Особенно если «идешь» одной машиной, а багажник не загружен запасными полуосями и приводами. Тем не менее, некоторые участки приходится проскакивать с разгона, по инерции проползая на гладком, укрепленном защитой днище. Или наоборот, чувствуя, что машина вот-вот «встанет», вовремя  отступить, с расчетом на новую попытку.  

    Постоянно идущий дождь основательно размочил лесную, более подходящую для «Уралов» дорогу. Но пока всё  идет своим ходом, и нам не приходится тратить время на разматывание лебедки. И, что особенно приятно,  пока всё происходит без каких-либо потерь для техники! 
Проехав  «антенную поляну» Бельялань, вскоре добираемся до ручья, где и была остановлена силами Хана Масима наша прошлогодняя экспедиция. Через  замазанное грязью лобовое стекло всё вполне ясно видно, так как слоя снега,  тогда предательски укрывшего заболоченную «засаду», сейчас нет. Проезжаем это место без разведки, удержавшись на скользких «гребешках» тракторной колеи.  
   По идее, после такого легкого прохождения препятствия, ставшего ключевым в прошлую поездку, можно было обрадоваться и даже немного расслабиться,  но в тот момент на душе были совсем иные чувства…
    Немного погодя, нырнув в небольшую седловину, наша дорога уперлась в действительно «ключевое» препятствие. Всё, что было до него – просто «цветочки», как говорится в пословице. «Ягодки» представляли собой несколько последовательных участков, собравших все бездорожные «прелести» вместе. И без какой-либо возможности объехать или схитрить. Картину былой, титанической борьбы крупногабаритной автотехники с ярким образцом «русской дороги», подчеркивали «ежом»  торчащие из грязи разнокалиберные бревна. День тем временем подходил к концу, дождь не прекращался. Молча просмотрев всё  и выбрав, насколько это было возможно, наиболее «щадящую» траекторию движения, приняли решение – вперед! Сложно передать, что чувствуешь в такой момент. Рев двигателя и  глухие удары, которые, кажется, бьют не в бездушные «железяки», а в тебя самого. Холодный расчет и бешеный стук сердца. Всё спрессовалось в короткие мгновения, кадры, удивительным образом растянутые во времени. Словно ленту кино, бегущую в четком ритме, притормаживал кто-то…
  Мы – за очередным рубежом обороны, ура! Но… Задний бампер, хоть и усиленный металлом, оторван  и висит на «честном слове» и трех винтах. «Свежие» вмятины на защите, погнутый номер и пропавший катафот – не в счёт. Как же не вовремя  этот дождь!       

  Вырвавшись из  «ямы», дорога вскоре стала каменистой и ровной. Лес расступился. Навигатор подсказывает – это уже и есть склон основной вершины, горы Масим, и поляна, на которой  планировали разворачиваться. Да и мы сами в сумеречном свете, вглядываясь в незнакомые очертания  вокруг, видим, что «наш», свободный от леса, склон  выше всех остальных. Продолжая двигаться уже скорее интуитивно, от развалин хутора сворачиваем направо. Дорога опять начала круто карабкаться вверх, петляя среди лиственниц и всё дальше  уходя от открытого пространства. Наконец, проехав еще километра полтора и набрав ещё добрую сотню метров высоты, попадаем на большую покосную поляну, не обозначенную на карте и скрытую облаками на космическом снимке. Большую, не слишком наклонную, со скошенной и убранной травой, с  уровнем -92 дБм GSM – сигнала. Одним словом - идеальную. Наша высота порядка 1000м, основная вершина лишь на несколько горизонталей выше. И, наверняка, такой хорошей «площадки» выше точно не будет. Уже практически в темноте, под непрекращающимся колючим осенним дождем, находим подходящую ровную площадку у  куста рябины. Всё, приехали!
      Основательно промокнув в «непромокаемой»  одежде, к десяти часам по местному времени, мы закончили развертывание позиции. Палатку ставили вплотную за машиной, прикрываясь от ветра, несущего капли дождя почти параллельно склону. Оставалось лишь установить трансивер и подключить кабель питания к аккумулятору под капотом…
   Трясясь от усталости и нервного напряжения, в тусклом свете налобного фонарика  подключаю под капотом кабель к аккумулятору.   Хочется поскорее скинуть мокрую одежду, спрятаться от ветра в машине и  надеть наушники. В момент подключения к трансиверу – хлопок и дым!  Специфический запах погоревших радиодеталей известил о  переполюсовке, с «возможными нехорошими последствиями». Высказав всё, не жалея «особо крепких» выражений про создавшуюся ситуацию и свои действия, замолкаю и «оседаю» в кресло в полном отчаянии.  Запасного трансивера у нас нет!  Немного успокоившись, не без помощи Славы, сумевшего найти отнюдь не «крепкие», но гораздо более действенные в данной ситуации слова, приступаю к осмотру. Сгоревшие предохранители в шнуре питания  абсолютно предсказуемы и нормальны. А вот КЗ, уходящее вглубь «начинки» действует уже не так успокаивающе.  Сняв верхнюю крышку трансивера, первым делом проверяю защитные диоды на плате РА. Оба закорочены и  почернели - только удалять! К счастью, других повреждений не обнаруживаю. И через несколько минут, щелкнув контактами реле, аппарат включается, засияв янтарным экранчиком в полумраке салона. Лишь закончив проверку и убедившись в полной работоспособности трансивера, вспоминаю, что сижу в промокшей насквозь одежде…
   В 16.27 GMT связь с Joe,  DL7UPF на 7 МГц открыла «радиолюбительскую часть» нашей экспедиции. Кто-то из европейцев закинул спот «…/P  CQ RDA BA-45,  S9+30dB» в кластер, и на гребне волны хорошего прохождения наш «радиоэкипаж» унёсся в открытый океан эфира сквозь ночную непогоду …
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  Не прекращаясь почти двое суток, ветер с дождем до блеска отмыли нашу, покрывшуюся в пути слоем грязи, машину. Всё это время  мы, поочередно сменяясь для отдыха, продолжали работу в эфире, заполняя позывными страницу за страницей. Лишь глубокой ночью, перебираясь в палатку, чтобы закутавшись в спальные мешки, уснуть под нескончаемый шум непогоды. Штормовое предупреждение, объявленное по республике, не слишком добавило нам тревоги. Мы и так с самого начала вынуждены были непрерывно бороться со штормовым ветром, норовившим завалить антенну и снести палатку. Очень досаждала влага, загоняемая ветром в малейшую щель.  Весь наш быт сосредоточился в ограниченном объеме салона машины. Здесь у нас и радиорубка, и кухня, и сушилка. Но самым непростым в сложившейся ситуации было то,  что теперь только одному  Масиму  известно, во что  превратилась дорога. Получалось, что быть теперь этой поляне домом для нас, пока ветер не раздует облака. Конечно, у нас был интернет, и доступен самый свежий прогноз. И он обнадеживал: 04.10.2012 – солнышко и легкий мороз. Но, как это обычно бывает: прогноз  предполагает,  а Хан – располагает…
    Вечер 02.10.2012 заканчиваем на 3,5 МГц, где вдруг, один за другим, тесня «европейцев», начинают подходить на частоту  земляки и просто старые  друзья: RX9WN, RC9WAA, UA8WAA, UA9WOB, RM8W, R8WM и… RV9WMZ! Сергей не добрался в прошлом году до вершины, но сейчас, отстукивая наши позывные, его ключ настойчиво стучится в дверь к самому Масиму!
    Проснувшись ранним утром 3 октября, слышу только легкий шелест ветра. Дождя, барабанившего всё это время по нервам, нет! Боясь сглазить, высовываюсь из палатки.  В синеватом свете фонарика искрятся и сверкают кристаллики инея, покрывшего всё на поляне, пока мы спали.  Крупные капли, стекавшие по скатам  палатки, застыли, превратившись в ледяные бусинки. Некоторые вмерзли, оставив за собой след на ткани. А другие скатываются и  исчезают в украшенной инеем траве, стоит лишь чуть стукнуть по замерзшему тенту.  Это значит, что теперь можно жить, не прячась от дождя. А еще то, что с каждым часом будет просыхать обратная дорога. Если, конечно, местный владыка не передумает.
  После завтрака Слава садится за радио, а я, пользуясь моментом, берусь за ремонт бампера. Машина должна скорее быть в полной боевой готовности. Но чем же чинить разорванную ударом полена пластмассу? Вот тут-то и пригодились перфорированные металлические полосы, пролежавшие  не одну поездку под ковриком багажника. Провозившись примерно час, заканчиваю ремонт и иду занимать место у  трансивера. Слава к моему приходу уже хорошо «разогрел» частоту. На «двадцатке», в привычном среднем темпе 2-3 связи в минуту, «идут» европейцы. Реже слышно «наших». Звучит много позывных, знакомых по предыдущим поездкам. Периодически, вместе с позывным и номером RDA, сообщаю высоту и название горы. Вот, разобрав в толчее более громких вызывающих станций только суффикс …UNF, передаю в ответ: «GM Frank 599 K». И точно, воспользовавшись совсем недолгой общей заминкой, корреспондент быстро отстукивает мне: «FB Vlad 599 73». А позывной я уже записал по памяти – DL6UNF.
  Ближе к обеду ветер, набрав силу, стал понемногу разгонять облака. Нашему взору стала приоткрываться панорама, о которой мы могли лишь гадать прошедшие двое суток. Наконец, увидев первый «кусочек» голубого неба в разрыве хмурых облаков, мы радуемся   как дети.                                                     
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   Возможно, это покажется банальным, но  как часто мы, горожане, радуемся, не скрывая эмоций, таким вроде бы совсем не значительным и простым вещам? Чаще всего мы не замечаем их в ежедневной рутине. Или, поглощенные процессом получения всё более «продвинутых» материальных благ, просто посчитаем подобное сущим пустяком. Лишь оказавшись, по своей воле или нет – неважно, в условиях, когда многое, если не всё, зависит от стихии, начинаем понимать истинные ценности… 
     Насидевшись в тесноте двух квадратных метров, мы, вдохновленные открывшимися далями, отправляемся смотреть вершину.
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Дорожка, круто поднимающаяся вверх, петляет между плотно поставленными друг к другу кривыми и низкорослыми березками. Плотный лес из таких березок – непременный атрибут местной «высотной» лесотундры, пояса забирающегося  за километровую отметку.  Ниже нас уже остались последние, с трудом борющиеся за существование, пожелтевшие к зиме лиственницы. Кроны их сплошь загнуты и поломаны практически на одном уровне. Словно кто-то гигантской рукой подломил всё то, что торчало сверх допустимого. Сейчас ветер не ломает деревья, но все же достаточно силен, чтобы шумя на разный лад заиндевевшими ветвями, гнать облака прямо над нашими головами. Неожиданно наш подъём  закончился – дорога привела нас на маленькую полянку с костровищем. Мы – на гребне хребта. Везде разбросаны разнокалиберные «железяки» авиационного происхождения. Здесь, в конце девяностых, рейсовый Ан-2 в тумане врезался в самую вершину…  Место падения чуть ниже, в стороне.  Всё, что мы видим на поляне, было перетащено любопытным народом уже позже.   Желания идти искать в тумане и смотреть место аварии у нас со Славой нет. Мы по натоптанной тропе идем к останцу. Наконец он  проступил темным пятном  за плотной стеной раскачивающихся на ветру ветвей. У подножия скалы на камнях лежит много разных оставленных здесь посетителями предметов. На самый верх  проложена металлическая лестница. Сомнений нет, перед нами - Девичья Скала.
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   На небольшой площадке, разместившейся на вершине скалы, среди камней также полно всякой всячины: от давно выцветших на солнце искусственных цветов и прочих безделушек до монет разного достоинства  и года выпуска. В небольшой, укромной «полочке» находим потемневшие от времени советские копейки. Порывшись в карманах, оставляем  несколько современных рублей. Здесь, среди камня, все они станут теперь в одну цену. Гонимые ветром облака начинают заполнять  белой мглой окружающее пространство. Вскоре и наша скала начинает тонуть в налетающем клочьями тумане.  Достаю из кармана  портативку. Пробежавшись по вызывным частотам и каналам ближайших репитеров, не обнаруживаю никакой активности.  На УКВ не слышно никого, абсолютная тишина. Самый южный «тысячник» Урала надежно  спрятался среди бескрайней тайги.  Если с самых высоких вершин Башкирии – Ямантау и Иремель  можно поговорить с радиолюбителями нескольких городов на простую  портативную радиостанцию, то здесь явно требуется более серьезный подход. Ещё недолго посидев на скале, спускаемся и возвращаемся на верхнюю поляну. Поглядев на карту и проверив ещё раз навигатор, отправляемся вдоль гребня сквозь наполненный туманом лес.  Южнее, в нескольких сотнях метров, должен быть характерный уступ, похожий  на балкон. Ориентируясь, скорее, по рельефу,  наконец, находим крайний в ряду останец. За ним, с обеих сторон – обрыв. Найдя лазейку между глыбами, выбираемся на самый край. Удивительно, но здесь совсем не видно следов посещения, хотя от Девичьей Скалы совсем недалеко.  Солнце, к нашей радости, опять пробилось сквозь облачность и наполнило своим мягким рассеянным светом горную долину.  Открывшиеся виды действуют на нас просто завораживающе. Мы, проведшие в «заточении» предыдущие дни, за такое короткое время получили практически всё, о чём мечтали…
 Вернувшись на свою позицию, первым делом приводим в порядок потрепанное непогодой  антенное хозяйство.  Для запуска змея всё готово ещё с утра, но погода продолжает быть нелетной. Ветер, к концу дня лишь набравший силу, становится порывистым. Но, надеясь на удачу, ближе к вечеру отправляем «аппарат» в полет, на полную длину провода. Нырнув в облака, змей исчез из вида. Даже неизменные спутники его полета – характерный, пульсирующий шум крыла и «поющий» звук строп, полностью поглотились в «вате» сплошной облачности. Лишь натянутый в струну провод дергается из стороны в сторону в пределах нашей видимости. Что в этот момент творится со змеем, какие рывки и перегрузки он там испытывает – мы только догадываемся.  Слава отправляется к трансиверу проверить работу антенны, сам пока остаюсь у тюнера, для подстраховки. Через несколько минут «аппарат» сдается. Покрытый коркой льда, он вываливается из облаков и падает на траву, «срезанный» очередным порывом ветра.  Отложив работу на «Top Band», пока сосредотачиваемся на ВЧ диапазонах. Удивляет вечернее прохождение на 28 МГц. Здесь на наш общий вызов подходят станции с разных континентов: CX7CO, N7CW... Одновременно  хорошо слышно  Европу и Дальний Восток. И, в это же время – R9AB из города Миасс, до которого около 270 километров по прямой, строго вдоль уральского хребта.  В 11.00 по местному времени перебираюсь в палатку, спать. RA9WDX остается за трансивером. Долго ворочаюсь – завтра решающий день, нам нужно выбираться отсюда и продолжать экспедицию. За матерчатой стенкой ровно стучит двигатель на подзарядке. Метеослужба пока благосклонна к нам….
[image: image26.jpg]


  4 октября,  с самого рассвета  - яркое солнце, бездонная синева неба и иней на ветвях. Воздушный змей, слегка покачиваясь, застыл на одной точке небосвода. Дует ровный, несильный ветер. Мы сворачиваемся. Основная антенна-мачта уже убрана. Остается лишь досушить на осеннем солнце и свернуть нашу палатку. Звоню Андрею, RM8W, чтобы известить о завершении работы с горы Масим и ВА-45. Андрей, узнав, что мы уже практически свернули позицию, сокрушается  –   остались еще «местные», желающие сработать с нами. Совместно решаем попробовать  на 160 м, SSB, несмотря на дневное время. Трансивер переключен на динамик.  Вскоре в кластере появляется «финальный» спот, а на частоте мы громогласно слышим UA9WT. Константин Николаевич  шутит, что уфимские радиолюбители уже собирались организовывать спасательную экспедицию по линии МЧС, когда буря терзала Уфу больше суток, и было объявлено штормовое предупреждение. Микрофон идет по кругу. Мы смеемся. Один, за другим подходят земляки. Проведя QSO с RA9WY, сердечно благодарим всех и закрываем радиостанцию. Надо поторапливаться. Пока есть «окно».
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    В 17.30 наша покрытая грязью машина вылезла из леса на «гравийку». После четырех с лишним часов напряженной работы так приятно ощущать под колесами твердую дорогу, по ухабам которой мы теперь можем просто-таки гнать, с непривычно  высокой скоростью в 40 км/ч! Но вот вопрос - куда же нам теперь податься? Можно по этой дороге поехать на юг, чтобы перевалив водораздел, попасть на оперативный простор южных территорий Башкирии. Туда, где среди степей раскинулось Зилаирское плато,   стоят гранитные утесы вдоль рек, катящих свои воды к Уралу….  Увы, по прогнозу весь Юг закрыт дождями до конца недели. Альтернатива для нас теперь только одна – ехать на Север. В BA-38, ближе к Белорецку, обещают погоду без осадков. Очень хочется остаток отпуска провести в менее экстремальных условиях. Ни минуты не раздумывая, решаем ехать в сторону Белорецка, а подходящую площадку для позиции в BA-38 найти по ходу….

 Выехав за пределы BA-45 и «накрутив» больше сотни километров, подходящую площадку в долине Белой мы так и не нашли.   Узкая долина реки на этом участке достаточно плотно заселена, и отыскать скрытую от посторонних глаз,  ровную, сухую и достаточно  просторную поляну оказалось совсем непросто. Уже вечерело, когда забраковав очередной вариант, в том числе и из-за  проходящей в полукилометре магистральной ЛЭП, мы сдались. Апатично глядя на покрытый кочками заболоченный склон и на змей, не пожелавший летать в вечернем, слабом ветерке, мы стояли в лучах заходящего солнца. Но, всё же, понимая, что скоро окончательно стемнеет, встряхнулись и решили найти просто укромную полянку, поставить палатку, поесть и быстрее завалиться спать. 
  Порывшись в памяти, вспоминаю про достаточно уютное место среди сосен,   на противоположном берегу реки. Скорее туда! Проскакиваем по асфальту до ближайшего моста,  по лесовозной колее, а потом по полевой дороге, больше похожей просто на направление, спускаемся к сосновому лесу.  В ярком свете фар хорошо видно дорогу, но совершенно пропадают очертания местности по сторонам. Мы никак не можем сориентироваться, а красная стрелка на карте навигатора не стыкуется с системой координат нашей, человеческой памяти. Лишь выключив основной свет, и дав зрению  адаптироваться к еще не окончательно сгустившейся темноте, начинаю понемногу узнавать однажды увиденные очертания. Место должно быть совсем рядом, но, кажущаяся глубокой, канава преграждает нам путь. Чтобы просмотреть препятствие, на секунду включаю фары. В их свете всё оказалось совершенно безобидным, зато впереди, не дальше чем в сотне метров, на опушке ярко сверкнули две пары глаз. Может быть, это пастушьи собаки?  Но висящие «поленом» хвосты, вроде, непохожи на собачьи. Слава тоже заметил зверей, уходящих в лес, но идентифицировать их точно, как и я, не может. Через мгновение темнота окончательно скрывает их от наших глаз. Проехав мимо этого места, через несколько минут находим отличную площадку для бивака, окруженную сосновой порослью. Речка тихо журчит за грядой прибрежного чернолесья. За бортом легкий мороз, и мы ставим палатку  на покрытую инеем пожухлую осеннюю траву. Пока устанавливали «дом»,  на плитке сварился долгожданный ужин и вскипел чай. Залезаем ужинать в еще не остывшую машину. Свет салонного освещения отгораживает нас от темноты и создает уют. Спиртное,  лежавшее с самого отъезда нетронутым, сытная еда и тепло салона снимают накопившееся  тяжелым грузом нервное напряжение, но и непреодолимо клонят ко сну. Зевая, отмываю посуду и убираю «кухню». В этот момент RA9WDX спрашивает:
- А как же волки?!
- Волки? Да пошли они….. Безразлично отвечаю и лезу в палатку.
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 ….Машина, накренившись и трясясь, упрямо пробивается по незнакомой колее.    Из-под колес летит грязь и залепляет стекла.  Но вместо рева мотора я слышу лишь противный писк, похожий на «морзянку». Я ничего не могу понять, но этот писк мне начинает становиться знакомым…. Просыпаюсь – это в морозной темноте палатки звонит будильник. Пора вставать, собираться и быстрее ехать на другую вершину.
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Белорецкий район, ВА-38, без сомнения - самый горный район Башкирии. Здесь сконцентрировались самые высокие хребты  Южного Урала. На их склонах раскинулись каменные россыпи, а вершины увенчаны бастионами «скальных городов». Скачущие среди утесов бурные реки рождаются в заболоченных долинах, поднятых местами почти на километровую высоту. В самом сердце района,  Южно-Уральском природном заповеднике, под шапкой из облаков прячет свою двуглавую вершину от посторонних глаз  самая могущественная и таинственная гора  – Большой Ямантау.  Навсегда застыли среди зеленых волн ощетинившиеся башнями хребты Машак, Зигальга, Кумардак, Нары. В плотном походном ордере они встали вокруг флагмана и охраняют его покой. Особняком, вне заповедных территорий, стоит хребет Уралтау. Он не самый высокий, но один из самых длинных, простирается почти на триста километров, разделяя своими склонами бассейны великих рек. Гора Арвякрязь – самая высокая вершина в цепи Уралтау, своим конусом, похожим на вулкан, поднимается на высоту 1068м. 
Вершина вполне доступна для посещения, на полноприводной машине можно подняться прямо к основанию её скальной башни. На эту гору мы и решили ехать….
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    Горы, сжавшие долину реки Белая, расступаются у села Серменево. Глухая тайга, отступая вместе с горами, оставила острова березового и соснового леса среди полей.  День стоит исключительно ясный, и мы, мчась по пустынному шоссе, попадаем то в яркое многоцветье осенней листвы, то на просторы скошенных  полей. В деревнях жгут костры.  Дымы, застывшие в прозрачном воздухе, видны за многие километры. Свернув с асфальта и миновав деревню Рысакаево, растворяемся в лесу….

Проехав мимо таблички с названием горы, попадаем на самую верхнюю «площадку» - уютную поляну, окруженную березами, лиственницами и редкими соснами.  За неплотной стеной  леса проглядывается скальный конус вершины. Выбрав место для позиции, оставляем машину и идем на «экскурсию». Раньше от поляны к скале шла  тропинка, но не так давно какой-то незадачливый «автоэкстремал» совершил «эпический подвиг» - поднялся на машине  до первых камней. Теперь  вместо тропинки, вьющейся по густой траве среди деревьев, прямо «в лоб» раскатана колея. 
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 Подъем по скале недолог и несложен, лишь в нескольких местах, где тропа выводит на крупные глыбы, приходится помогать себе руками. С последними метрами подъема чувство пустоты за спиной  сменилось ощущением бесконечного простора вокруг нас. Зрительно «плоский», однообразный рельеф скалы,  который  так хорошо ощущаешь руками, вдруг уступил пространству, набранному из серых «квадратиков» полей, разделенных  пестрыми уступами леса и ниточками дорог, из гор, уходящих в бесконечную синюю даль и  купола небосвода, убеленного сединами облаков….
На мой вопрос, не пора ли нам возвращаться домой, Слава ответил, нисколько не задумавшись:

- Конечно, пора. Скорее ставить антенну!
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И, закончив с переговорами и СМС, мы отправились вниз, где на поляне среди берез одиноко стоял наш «дом на колесах». «Змеевую» антенну решили не разворачивать – площадка слишком мала. Но для возможности работы на «Top Band» использовать с антенной-мачтой «большой» тюнер АТ-130, а не компактный АН-4. Работу такой «связки» мы еще не проверяли, но подобный опыт с более компактной  антенной RV9WMZ, в поездке на хребет Крыкты, был обнадеживающим.  Если на Масиме мы ставили антенну, бегая под дождем, как «ошпаренные», то здесь, работая без спешки,  тщательно выставляя «вертикаль» излучателя, с геометрической точностью и симметрией расправляя  многочисленные провода системы радиалов, закончили установку, пожалуй, даже быстрее. 
5 октября, расправив «крылья» емкостной нагрузки, наша антенна встала  «в полный рост» на поляне, а салон машины опять заполнился многоголосьем  эфира.
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       RA9WDX – за трансивером, на приличной скорости заполняет аппаратный журнал, страницу за страницей. ВА-38 – гораздо более доступный, с радиолюбительской точки зрения, район. К счастью хорошее прохождение и не самая плохая энергетика нашего походного «сет-апа» делают свое дело – эфир «бурлит» от вызывающих станций. Многие из корреспондентов уже сработали с нами на нескольких  диапазонах еще  на Масиме. Теперь «суточный бег» по диапазонам продолжен здесь, на  площадке под вершиной горы Арвякрязь. Пока Слава «стрекочет» ключом занимаюсь то просушкой снаряжения, то навожу порядок на «складе» или готовлю обед. Все это – бытовые заботы, которые так приятно выполнять, «шлепая» в домашних тапочках по ковру опавшей листвы и созерцая  красоту природы в «3D», с легким дуновением ветерка, несущего запах осени. Мелодия веселой походной песенки вертится в голове. Удивительно, но совершенно нет ощущения тревоги, которое постоянно «давило» на предыдущей вершине. Оно куда-то улетучилось. И, кажется, всё это было не еще вчера, а бесконечно, бесконечно давно….
В 18.20 Слава, устало сняв наушники, вылезает из-за трансивера. Как бы не было хорошо в «хозвзводе», пора и мне идти на «боевое дежурство». Слава торопит меня. Заканчивая свой час, растянувшийся почти на два, он передал в эфир на 14020 кГц: «Now new op RX9WT/P Pse QRX»   Первые мгновения никак не могу прийти в себя. Едва нажав ключ, лишь для проверки, получил в ответ «вал» вызывающих меня станций. Просто перехватило дух, как будто из ведра в лицо воды плеснули. Но постепенно «телеграфный аппарат» в голове набрал нужные обороты, и уже через несколько минут темп стал достигать до 4 QSO в минуту. В общей куче «гремят» Япония и Западная Европа, Дальний Восток и Украина, Заполярье и побережье Средиземного моря. Не беда, что в этот раз нас не зовут DX с других континентов – в экспедиции радуешься каждому принятому позывному.  Пусть в скупых кодах радиообмена совсем мало остается места для эмоций, но с какой-то особой теплотой принимаешь переданные корреспондентом  «73».  И, передавая «на бегу» лишь короткое «599» и  «TU»  каждому, кто не прошел мимо по незримой шкале килогерц, благодаришь от всей души. Конечно, можно, вооружившись современными технологиями, в режиме «онлайн» поделиться со всеми  красотой  вокруг нас,   но это старое и немного скупое, переданное ключом «TU», неизмеримо весомее. Ведь  эти буквы звучат в эфире с тех времен, когда от руки радиста зависела чья-то жизнь. Выстукивая их каждый раз, мы благодарим всех, кто нес радиовахту  в штормящем море, кто сквозь гул мощных авиамоторов  вслушивался со звенящих небес в слабые сигналы зовущих о помощи, всех тех, кто замерзшими пальцами давил на ключ, держа связь среди заледеневших скал, среди тайги.... 
[image: image34.jpg]


 Из динамика УКВ трансивера, включенного на дежурный прием, зазвучал знакомый голос – это Андрей, RV9WNL за добрую сотню километров от нас, выбрался на перевал. Успеваем обменяться лишь несколькими фразами – его внедорожник вышел из зоны радиовидимости, «нырнув» в сумрак очередной долины. Через пару часов мы со Славой опять услышали его в эфире,  он уже подъезжал к горе. На Арвякрязь можно подняться разными дорогами, так как склоны горы хорошо освоены местными жителями. Андрей решает подниматься на гору «нашим» маршрутом. И теперь  мне приходится по радио «наводить» его на ориентиры, не слишком ясные в ранней темноте осеннего вечера. В том месте, где лесная дорога круто поднимается на седловину хребта,  нужно свернуть на неприметную дорожку, прячущуюся в траве. Понимая, что в темноте Андрей наверняка проедет мимо, решаю идти навстречу. Взяв уже порядком «подсевший» фонарик и «Моторолу» погружаюсь в темноту, лишь на   десяток шагов отойдя от машины. Слава остался за трансивером,  держа УКВ радио на дежурном приеме. Свет из окон и  рокот двигателя  гаснут за моей спиной. Только ветер временами шумит, налетая на самые верхушки сосен и лиственниц, кажущихся такими высоченными в  темноте неба.   Спустившись на седловину, выхожу на развилку. Полная тишина и темнота.  Лишь шумоподавитель станции спорадически пощелкивает. И зажигающийся ненадолго от этого слабый огонек подсветки делает темноту лишь гуще и непрогляднее.   Немного подождав, вызываю RV9WNL. Он отвечает не сразу – при свете фар ему приходится вести машину по скользким валунам  размытой  дороги. Он наверняка совсем рядом, не дальше километра, но не видно и огонька фар, не слышно могучего гула мотора «Лендкрузера».
  Машина вынырнула из темноты совершенно неожиданно. Яркий всполох  «ксенона» сначала на мгновение высветил верхушки крон придорожных деревьев. Потом погас. И лишь через   несколько секунд ослепительный поток света и характерный звук мотора материализовались в серую громаду TLC -100. Вот и встреча!
Крутой спуск, по которому я вышел на седловину, и занявший у меня почти полчаса, мощная машина одолела «на одном дыхании». Через несколько минут мы были уже наверху. После совместного ужина RV9WNL отправился с фототехникой и штативом на вершину, а мы со Славой погрузились обратно в радио.
  Погода этой ночью стоит удивительно теплая, можно ходить по лесу в одной ветровке. А ведь ещё вчера вечером иней покрывал траву и деревья. К сожалению, теплый ветер принес и проблемы. В эфире теперь стоит треск от атмосферных разрядов. Особенно он силен на «Top Band». Работать на общий вызов с местными станциями и  Европой он не слишком мешает, но слабые сигналы DX тонут в нем. Мы  видим в кластере ТТ8ТТ и FM5CD, но едва разбираем их сигналы.  Лишь «биг-ганы», чьи могучие сигналы заглушают треск, толкаются на split-частоте. И все же,  несмотря на  «несерьезную»  высоту для диапазона 160 м, антенна работает здесь вполне уверенно. На наш общий вызов неспешно подходят станции в пределах континента.  Возможно  «DX-эффект» и не столь ярко выражен, как у антенны, которую мы поднимали на змее.   Но как можно корректно сравнивать антенну, которая «есть здесь, сегодня, но маленькая», с той, «которая была там, вчера, ну очень большая»? Совпадение массы факторов, включая такой могущественный и изменчивый – прохождение, так же невозможно, как невозможно существование двух одинаковых гор…

  К полуночи диапазон словно стал засыпать. Всё чаще в ответ на наш  вызов слышен лишь безразличный треск эфира. Всполохи далеких зарниц подсвечивают ночное небо почти по-летнему. Устав слушать бесконечную «перекличку» атмосферных разрядов, решаю идти отдыхать.  Проведя в 00.30 связь с SM4DHF, выключаю аппарат.  Ловить больше нечего. Скорее спать!
 6 октября,  утро. Легкий ветерок шелестит сухой листвой за  зыбкой палаточной стенкой   у самого уха. Так не хочется  вылезать из тепла спального мешка. Но надо вставать, уже скоро рассвет. Интересно, будет сегодня погода такой же ясной, как вчера?  Бужу RA9WDX – оказалось он и не спит вовсе. 

 Совсем не спеша,  как старослужащие солдаты, мы одеваемся и вылезаем из палатки под пасмурное, к нашему огорчению, небо. Какая ещё там зарядка?! Нет, это уже не актуально. Не опоздать бы на прием пищи!
RV9WNL отсыпается после  ночного восхождения, а мы со Славой разбредаемся по рабочим местам. Слава – за трансивер, а я – на «кухню», готовить завтрак. 

  Треска, так досаждавшего ночью, совсем нет, но, к удивлению, нет и прохождения на НЧ. Сигналов DX совсем не слышно, как не слышно и толпы вызывающих их станций. Проведя лишь пару связей на 1.8 МГц, перескакиваем на «восьмидесятку». Здесь, в телеграфном участке вообще тишина. На наши CQ  подходит лишь несколько станций. Лишь на 7 МГц есть небольшая активность, в пределах континента. Слава с трудом заполняет здесь за час лишь одну страницу своего лога.  Скорее на «двадцатку»! Частота 14020 кГц быстро «прогревается», темп скоро становится здесь вполне удовлетворительным. 2-3 связи в минуту уже не дают оператору скучать.
   В 11.10, наконец, сажусь за ключ и я. Как робот, отвечаю на вызовы, которые сыплются  словно из бездонной бочки. Странно, но это  не вызывает привычного, «захватывающего» чувства. Может быть еще десяток QSO, и всё вернется на «круги своя»?   Что-то всё никак…. Через полчаса окончательно понимаю, что работа в эфире уже не приносит никакого удовольствия. А раз так, то пора, пожалуй, и заканчивать. Лучше сейчас поставить точку, которая всегда может стать запятой. Стоит лишь захотеть!
 Проведя QSO с RA9MX,  объявляю QRT. И, не задумываясь, сразу выключаю аппарат. Вскоре  с прогулки возвращается Слава. Смотрим вместе прогноз в интернете -  завтра целый день будет дождь, и сегодня вечером, скорее всего, тоже. На мое предложение завершить работу из BA-38 и начать сворачиваться сейчас, пока еще нет дождя, Слава и Андрей  согласились. Взглянув напоследок в кластер, видим  сообщение: «RX9WT/P QRT…». 

Но и, тут же,  - QRV RZ9WJ/M на 7 МГц. Быстро включаем аппарат – Сергея слышно вполне уверенно.   RZ9WJ/M, проведя с нами QSO, продолжил движение. А наша экспедиция, растянувшаяся  на два сезона, на этом закончилась….
  Хан Масим оставил о себе яркий след в народном эпосе. След неоднозначный. Эпос «Бабсак и Кусэк» прославляет его, как исключительно положительного героя. А вот в предании от другого башкирского племени, Хан Масим – поработитель и жестокий тиран.   Неоднозначный след оставила в нашей памяти  и эта экспедиция. Но, безусловно, очень яркий! 
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